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KannaƩavuuslaskelmat pakollisiksi kadunrakennushankkeissa

AloiƩeessa edellytetään, eƩä katuƟlaan liiƩyvissä investoinneissa tehtäisiin jatkossa kannaƩavuuslaskelmat. Nykyisessä 
mallissa katusuunnitelmista laaditaan kustannuslaskelma päätöksentekoa varten, muƩa vaikutusten arvioinnissa 
hankkeiden hyötyjä ja haiƩoja ei arvoteta euromääräisesƟ. Seurauksena on ollut, eƩä kadunrakennushankkeissa on 
ƟetämäƩä tullut valituksi sellaisia ratkaisuja toteutukseen, joilla mm. liikenteen sujuvuus ja asukkaiden sekä liikeƟlojen 
tarvitsemat pysäköinƟmahdollisuudet ovat heikentyneet. Pidemmän päälle huonot ratkaisut käyvät kalliiksi ja ne voivat 
heikentää kaupungin elinkeinoja ja kaupungin vetovoimaa.

Tampereen kaupunki on talousarviossa 2023 osoiƩanut kaupunkiympäristön rakennuƩamisen ja ylläpidon 
toimintamenoihin 47M€ ja investointeihin 53M€ - kyseessä on siis kaupungin budjeƟssa vuositasolla 100M€ kokonaisuus. 
Tamperelaisille katuƟlan käyƩäjille kokonaisuus on tätäkin merkiƩävämpi.

KannaƩavuuslaskennassa huomioitavia uusia tekijöitä:

1. Rakentamisen aikaiset haitat. Usein kadun uudelleenrakentaminen vie katuƟlan pois käytöstä kuukausiksi tai jopa 
koko liikennekaudeksi. Kun rakentamisen aikainen haiƩa huomioidaan oikein, voidaan toteutukseen valita kevyempi ja 
usein edullisempi ratkaisu, joka saaƩaa tuoƩaa vastaavat hyödyt.
2. Liikenteen sujuvuus ja liikennemäärät. Katuja rakennetaan käyƩäjien liikkumistarpeita varten. Kun katuverkon 
muutosten vaikutukset liikennemääriin ja sujuvuuteen huomioidaan investoinnin tuoƩolaskelmassa, palvellaan parhaalla 
tavalla tamperelaisia.
3. KorvausinvestoinƟen vaaƟmat kustannukset. Kun esim. olemassa olevia pysäköinƟpaikkoja poistetaan joudutaan 
tekemään korvaavia investointeja rakenteelliseen pysäköinƟin – huomioitavaksi tulee rakenteellisen pysäköinnin 
kustannukset (esim. 80.000e pysäköinƟpaikka) ja tarviƩaessa myös rakentamisen CO2 päästöt.
4. InvestoinƟtarpeet muualle katuverkkoon. Kun liikenneƩä keskitetään pääväylille, muodostuu niille myös uusia 
investoinƟtarpeita. Suuret investoinƟtarpeet muodostuvat näennäisesƟ pienillä muutoksilla muualla katuverkossa.
5. Vaikutukset kaupungin vuotuisiin toimintamenoihin ja ylläpitoon. Erilaiset ratkaisut vaikuƩavat talviaikaisen ylläpidon
kustannuksiin.KatuƟlamuutoksilla voi myös olla vaikutusta kustannusten jakoon kaupungin ja kadun varren kiinteistöjen 
välillä.
6. Muutokset Tampereen kaupungin toimintatuloihin. Vaikutukset esimerkiksi arvioituihin pysäköinƟtuloihin sekä 
verokertymään.
7. Tampereen kaupungin kulujen ohella huomioitavaksi myös katuƟlan käyƩäjien kulut. Tampereen kaupungin tulisi 
valita sellaisia ratkaisuja toteutukseen, joilla tamperelaisten asumis- ja elinkulut saadaan pideƩyä malƟllisina.

AloiƩeella tavoiteltavia hyötyjä:
1. Päätöksenteon ja johtamisen suoraviivaistaminen. Mielipiteiden sijaan vaihtoehtoja voidaan punnita faktapohjalta.
2. OsaopƟmoinnin sijaan tavoitellaan sitä, eƩä voidaan huomioida kokonaishyödyt ja kustannukset yhteiskunnalle.
2. Kadunrakennushankkeiden vaihtoehtojen 0, 0+, 1, 2 keskinäisen vertailtavuuden parantaminen ja tätä kauƩa myös 
parhaimman ratkaisun valinta toteutukseen.
3. Tamperelaisille katujen käyƩäjille ja veronmaksajille katuƟlasta saatavan hyödyn lisääminen
4. Parantaa suunniƩelun ja toteutuksen laatua ja taloudellisuuƩa
5. Liikenteen sujuvuuden ja parkkipaikkojen riiƩävyyden parantaminen
6. VuosiƩaisten toimintamenojen kasvun hillitseminen

Toivomme pikaista toimintaa kannaƩavuuslaskelmien käyƩöönotossa. Eri suuruisiin hankkeisiin liiteƩävät 
kannaƩavuuslaskelmat voivat laajuudeltaan korreloida hankkeen merkiƩävyyden ja vaikuƩavuuden kanssa. Tilanteissa, 
joissa vaikutukset arvioidaan vähäisiksi (pienet hankkeet, vähäiset muutokset) voidaan kannaƩavuuden arvioinƟ toteuƩaa
myös sanallisesƟ. Soveltuvin osin kannaƩavuuslaskelmia tulee tehdä jo kaavoitus- ja yleisuunniƩeluvaiheessa.
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